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Vue remarquable sur la cathédrale de Chartres en alignement avec la RN154, avant la courbe évit@eri®ainta-Gatine

Avertissement :
tous les visuels présentés sont extraits des documents
R QS (i @ézRI& B concertation réalisés par la DREALet

\

CHARTRES

métropole

disponiblessurle site internet dédié au projet :
www.154-12.centre.gouvfr
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| La DREAL conduit
I actuellement

['étape 3 des études
et de la concertation.

o —————

- Le calendrier du projet

LE PROCESSUS D’ETUDES ET DE CONCERTATION

---------------- - 2012 2014
| ETAPE 1 | ETAPEZ ETAPE 3 ETAPE 4 N
Identification et Etudes détnillées
oomparaison des de axe préférentiel
hypotheses: de traces = Comstitution du dossier
-I-::::nu dengquite pubiique

CHOL DU FUSEAL PREFERENTIEL

Du 10 décembre 2014 au 13 février 2015, la DREAL
Centre, maitre d'ouvrage local du projet, diffuse plu-
sieurs supports d’information, met a disposition de mul-
tiples outils d'expression et propose différents moments
d'échanges afin de recueillir 'avis du public et des
acteurs du territoire sur les hypothéses de tracés et
le dispositif de points d'échanges. Le maitre d'ouvrage
souhaite ainsi pouvoir alimenter sa réflexion et éclairer
le choix de 'axe préférentiel du projet.

Liu BANDE DITE DE 3008 SERA
PORTEE A L'ENQUETE PUBLIGUE

CHOLX DE L'AXE PREFERENTIEL

ETAPE ACTUELLE

Au terme des etudes prealables, un axe
preferentiel, et sa bande dite de 300 m,
seront portes a ['enquéte d’utilite
publique. La decision finale
d’amenagement interviendra suite a
cette enquéte.

»



Le calendrier prévisionnel
du projet

Déclaration
d'utilité publique,
par décret
du Premier Ministre aprés
avis du Conseil d'Etat

Mise en service

DEBUT 2016 2018
2017 A L’HORIZON
DE 2022
Lancement
de I'enquéte

Désignation d'un

prealable i .
concessionnaire

a la declaration
d'utilité publique
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ETUDES

Point de vue remarquable sur la cathédrale de Chartres depuis la RD6 (périmétre de protection des vues)
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SECTEUR 3 : CHARTRES
- Contournement de Chartres,
FRAmOURﬁ.L Inteégration des amenagements existant

recherche d'une solution de raccordement

% LES VARIANTES DE TRACES

LPRUNAY -LE - 6iLot 1 (Contournement Nord-Est de Chartres ) |
‘ ' 2 variantes de trocés
(secteur de Saint-Prest)
w7, Saint-Prest Ouest
w— 8. Saint-Prest Est
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Le contournement
Nord-Est de Chartres

LES VARIANTES DU SECTEUR DE SAINT-PREST

La zone a I'est de 'agglomeration de Chartres est
globalement jugée sensible du fait de a traversée de
la vallée de |'Eure et de la proximiteé avec des zones
urbanisées, Les variantes traversent également de nombreuy
cones de vue sur la Cathédrale de Chartres, ce qui consti-
tue également un enjeu. L'ensemble de ces éléments
impliquera un travail particulier d'insertion paysagére
du projet, Localement, la traversée de la vallée de 'Eure
est trés sensible en raison des enjeux environnementau
qu'elle concentre : zone inondable, site inscrit, zones
habitées, zones humides.

Ces deux variantes comportent un tronc commun entre
la voie ferrée Chartres-Paris et le franchissement de
"autoroute A 11.

CARTE 14 : LES VARIANTES DE TRACES
DANS LE SECTEUR DE SAINT-PREST

LE CONTOURNEMENT
NORD-EST DE CHARTRES
2 variantes de tracés
Secteur de Saint-Prest
—
7. Saint-Prest Ovest
PN NOGRT)
8. Saint-Prest Est
e
pas de variante

Bande de 300 métres

Les variantes ou la solution de tracé sont représentées
par un axe d'une largeur moyenne de 50 m (en vert,
rouge, bleu clair ou bleu marine) ce qui représente
"emprise moyenne de la future autoroute.

Ces axes sont entourés de la bande de 300 m qui, selon
la variante choisie, sera portée a I’enquéte d’utili-
té publique. C’est au sein de celle-ci que le projet pourra
étre construit une fois qu'il aura été déclaré d'utilite
publique. L’axe proposé peut donc étre légerement
ajusté par la suite dans la mesure ot il reste au sein de
cette bande de 300 m.

< YARIANTE 7 : SAINT-PREST OUEST

Le linéaire de la variante =Saint-Prest Ouest » est de 9 km
enviran.

La variante s raccorde sur la RN 154 actuelle a hauteur
de Poisvilliers. Elle 5'écarte ensuite de L"axe de la RN 154
actuelle en s'orientant vers U'est. Elle franchit [a vallée
de 'Eure & U'ouest du lieu-dit «Les Herailles= et d'un
point de captage AEP non exploité. Elle franchit enfin
une voie ferrée.

Un viaduc d’environ 500 m est projeté pour franchir la
vallée de I'Eure. Celui-ci permet également le franchis-
sement de la RD 6-2 en rive gauche de ["Eure.

< VARIANTE 8 : SAINT-PREST EST

Le linéaire de la variante «Saint-Prest Est= est de 9 km
environ, legérement plus important que celui de la
variante Ouest.

L& variante se raccorde sur la R 154 actuelle a hauteur
de Poisvilliers. Elle 5'écarte ensuite de ["axe de la RN 154
actuelle en s’orientant vers |'est. Elle franchit la vallée de
I'Eure a Uest du lieu-dit =Les Herailles= et d’un paint
de captage AEP non exploité, puis elle franchit une voie
ferrée,

Un viaduc d"environ 580 m est projeté pour franchir la
vallée de |'Eure, Celui-ci ne permet pas le franchissement
de la RD6-2 en rive gauche de 1"Eure,

Un tronc commun aux 2 variantes

A partir de la voie ferrée, [a variante chemine
entre Champhol et Gasville-Oiséme, puis passe
sous l'autoroute A 11 et sous la RN 10

éVhLU!.TIDN ET COMMENTAIRES

'mjemﬂmn ‘Mo différenciant.
- La traversée de lo vailée de Eure
costitue Ln point particuliérement
Enjeus sensible du projet en termes d'enjeux
et d'aménagement - Cette variante est plus éloignée des
du territoire premiéres habitations et genérera des
- - rces i les
habitations presentes dens [e secteur
Colit hors échangeur | o | T ]
(Killions € TTC) RN
E\"ﬂ.I.UﬁTIDIl ET COMMENTAIRES
Enjeux transpart "o différenciant.
- La traversée de lavallée de ['Eure
eonstitue un point porticuliérement
Enjeux sergible du projet en termes d'enjeus
e'“.ln.'le'le hw‘ Ed .. 1 P &
et d'aménagement - Cette variante passe o proxmite oe
du termitoire plusieurs secteurs urbanises et genérera
es nusanGes iiues importantes
sur les hebitations presentes dons e
SPCIE.
Collt hors échangeur | g (T T T T 1
(illions € TTC) 5 ¢ r B o3




Les enjeux du secteur

LES CARACTERISTIQUES DES ECHANGES L"ENVIRONNEMENT
L'enjeu principal sur cette aire urbaine est de termi- Les principaux enjeux environnementaux identifiés sont
ner le contournement de U"agglomeération par U'Est, tout les suivants :
en assurant une_desserte de qualité de' 'agglomeération, - la vallée de I'Eure qui abrite des zones inondables PPRI,
notamment en ciblant les secteurs en developpement. de nombreux plans d’eau et des enjeux paysagers;
LES BESOINS = la zone urbanisée de |’agglomération chartraine;
= les zones de protection des monuments historigues

Dans le secteur de Chartres, il existe sur le réseau (périmétres de protection de monuments historiques et
des enjeux : vues majeures sur la Cathédrale de Chartres);
- de fluidité et d’amélioration des temps de parcours » les périmétres de protection de captages.

sur la rocade Ouest (RN 123) par délestage de son trafic

de transit;

« d’amélioration de la desserte de ['est de Chartres;

« d’amélioration du cadre de vie des habitants de la
commune de Gelainville par une baisse du trafic sur la
RH 154 actuelle;

« et d’amélioration de la sécurité routiére, notamment
sur la RN 154 au sud de Chartres.

CARTE 38 : LES POINTS D’ECHANGES ETUDIES DANS LE SECTEUR DE CHARTRES
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Letracé et le dispositifde pointsR QS O K priyilégespar le maitre R Q 2 dz@stadeS
des études sont conformes aux orientations donnees par le Président de Chartres
métropole lors de sa rencontre avec les servicesde f Q 9e juiil 2014 avec comme
objectif principalR QI Y S yirte @fe&adiccture de bouclagecompletdu pole urbain par
le contournementEstrapproche

Lesorientations de Chartresmeétropole :

- Unesolutionde péagefermésurtoutf QA G A Yy S NI A NB
- Un positionnementdu systemeR Q S O Kqli & QIS L3uddzA S

A undiffuseurNord (Poisvillier;

A un échangeurautoroutier Estcomplet (A 11 x A 154), relié a un diffuseur Est
parla RD910 (dessertedespdleseconomiquesEst,connexiondesflux avecla
rocadeEstRN123, confortementdef QS ymajMiEefef QI 3 3 £ 2pdrgaNd
RD910.

Lesoptions abandonnéegar Chartresmétropole :

-LediffuseurEstintermédiaireau niveaude la RD939 (BretignyRoutede Sours)jugétrop
prochedef QS O K huom&iezNdiffuseur EStRD910.

- Lediffuseur Sudau niveaude la RN154 (Gellainville)car celuici rameneraitle trafic de
transitsurBonville



Le tracé et le dispositif de points
d’échanges privilégiés a l’issue des études

Le trace privilegie pour le passage de la nouvelle 2 points d’échanges seraient a associer a ce trace :

autoroute est composé de la variante Saint-Prest  « 1 diffuseur serait cree avec la RN 154 a hauteur de

Ouest. Plus éloignée des premieres habitations, elle Poisvilliers ;

permet de limiter les nuisances acoustiques. « Le second point d’échanges sera compose
d’1 neeud autoroutier aménage entre le projet et
I’A 11 et associé au diffuseur existant.
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Vue sur la cathédrale de Chartres a proximité du hameau de Brétigny (hors périmeétre de protection des vues)






